Welche Eisenbahninfrastruktur benotigt Stuttgart

ich?

6 Jahre nach Baubeginn

Wo stehen wir?

Andreas Kegreif3, Sprecher Pro Bahn RV Stuttgart
PRO BAHN @

Baden-Wirttemberg e.V.

Regionalverband Region Stuttg




Welche Eisenbahninfrastruktur benotigt Stuttgart

A A | l
S21 Stresstest sollte die Leistungsfahigkeit nachweisen...

... aber Stresstest hatte gar nicht das Ziel, Schwachstellen zu analysieren und
Verbesserungen damit einzufordern.

Herr Fricke (als DB Konzernbevollmachtigter Baden-Wurttemberg) am 22.09.2011 in
Tuttlingen: ,Stresstest ist ein fiktiver Stresstest, es war nicht die Aufgabe einen Fahrplan
zu erstellen, der gefahren werden kann.”

Herr Fricke hatte damit schon offiziell zugegeben, dass der Stresstest eine Farce war.

Und heute ist die Punktlichkeit sowohl bei der S-Bahn also auch im Regionalverkehr
unbefriedigend, bei der S-Bahn ist in der HVZ die Kapazitatsgrenze erreicht.

Es stehen viele Fragen im Raum:

Kommt der Linientausch? Taugt das Notfallkonzept? Bleibt die Gaubahn Panoramatrasse
erhalten? Wie passt der schnelle IC (Abfahrt .29 in Stuttgart) zur S21-Trassenflihrung
Uber den Flughafen? Zukinftige Kapazitaten.... - zu vieles ist offen.
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Vieles bleibt offen: auch im Anhorungsbericht 1.3a — Gaubahn
Umsteigemaoglichkeit zum Flughafen in Boblingen wird z.B. ignoriert

Der Vorhabentrégerin muss zugestanden werden, dass die Verbindung zu Flughafen und
Messe bei einem Erhalt der Gaubahn auf ihrer bisherigen Trasse als Nullvariante nicht so

deutlich verbessert werden kann wie mit der Antragsplanung.(In jeden Fall miissten Fahr-

gaste der Gaubahn mit dem Ziel Flughafen oder Messe den Weg von der Filderebene hin-
untend dannuf die Filderebene - also doppelt
- zurlicklegen. Dabei misste auch im glnstigsten Fall mindestens einmal umgestiegen
werden, was fur Reisende mit Gepéck tendenziell weniger attraktiv ist. Demgegenuber ist
nicht zu bestreiten, dass eine direkte Anbindung von Flughafen und Messe auf dem Weg
zum Hauptbahnhof jedenfalls eine verkehrliche Verbesserung darstellt und den Zielen des
§ 1 Abs. 1 AEG, hier insbesondere einem attraktiven Verkehrsangebot auf der Schiene,
dienlich ist. Dabei ist auch zu bertcksichtigen, dass die Gdubahn dann nicht nur Zubringer-
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Leistungsfahigkeit S21 - wurde fur Filderbereich wiederholt beteuert

TR RAS S WEAEE BLL%WLEL ul\l—\.l—!tl\.‘ll_.

26 | Freitag, 30. Mai 2008 - : Bleibt die Frage, ob die Kapazitit von
= tation und Schienen fiir das zu erwartende
STUTTGART 21: DIREKT UNTER DEN Fahrgastaufkommen ausreicht, wenn fiir die
S-Bahn nur ein Gleis zur Verfiigung steht?

S : Ullrich Martin sieht durch die vorgeschla-
tatIOI'.l- Flughafen tflugt gene Losung keinen Engpass. Man habe bei
auch fur Reglonalzuge dET_ E.erechnung nicht nur die inzwischen
Experten der Universitit haben S-Bahn-Halt untersucht WeI Postotered Kapaznatsannahmen il

Machbarkeitsstudie fiir Stuttgart21 von

Prof. Martin steht heute immer noch zu diesen 1994 fiir die S-Bahn fortgeschrieben, son-
dern eine weiter wachsende Attraktivitit

Aussagen.... des Nahverkehrs zugrunde gelegt.

(gemeint wére gewesen, dass die Kapazitat . »Selbst wenn der Verkehr explodieren
wirde“, sagt der Verkehrswissenschaftier,

auch ohne Ausdinnung der S-Bahn ausreiche..) gibe es sehr einfache Losungen, um eine

weitere Kapazititserweiterung zu errei-

_ , _ chen”. Wenn es einen Engpass an den
Zu, Mischverkehr Herr Beyer (VRS) in 2013 g gahn-Terminal gebe, dann, weil nicht alle

,Mischverkehr ist nichts Neues. Die gleiche Bahnen auf der Strecke nach Bernhausen
Betriebsqualitat wie heute ist moglich.* wetterfehren: sondeen wenden. Der Wetides
Bei der Verlangerung nach Neuhausen sei es moglich, Verspatungen abzubauen.
... Das soll jetzt auch noch mit eingleisiger Erweiterung gelten....
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Aktuell: knappe eingleisige Planung der S2 Erweiterung nach Neuhausen

> Verkehrsausschuss VRS am 24.06.2015
Grundlagen fir die Simulation war der aktuelle Stand der technischen Planung
(Infrastruktur, Signalanlagen etc.) fir die S-Bahn nach Neuhausen. Erganzend zur bisher
geplanten zweigleisigen Trasse wurde eine teilweise eingleisige Streckenflhrung
entwickelt. Betrieblich wurde ... die halbstindliche Verlangerung der S2 im Grundtakt zu
Grunde gelegt.
Dies geschieht Uber von bis zu 30 s in den

Haltepunkten bzw. Uber
Fahrzeitreserven. Diese Reserven tragen mafBgeblich zu einer

bei und fihren insbesondere fir die Stationen Flughafen und
Filderstadt/Bernhausen zu einer als heute. Die fahrplanmaBige
Fahrzeit von Neuhausen nach Filderstadi/Bernhausen betragt 5:30 Minuten.

konnte der Gutachter nachweisen, dass das vorgesehene

Betriebsprogramm der S2 auch bei eingleisiger Fihrung zwischen Sielmingen und
Neuhausen gefahren werden kann. Die neue Infrastruktur zwischen Filderstadt/
Bernhausen und Neuhausen ist so dimensioniert, dass werden

konnen. Bei dieser Losung findet die Begegnung der Zlge in Sielmingen statt.
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Fahrplan S2 — Eingleisigkeit hinter Sielmingen ist Engpass

Fahrplan (Basis wie aktuell)

Rohr Oberaichen Leinfelden Echterdingen Flughafen Filderstadt Sielmingen Neuheusen Richtung
42 44 46 49 52 56 59 1>
17 15 13 10 8 4 1 58<

In der Betriebssimulation wurde die eingleisige Strecke Sielmingen — Neuhausen nicht
betrachtet, als Fahrplan wurde der Nachsimulationslauf verwendet — da fahrt die S-
Bahn in Rohr aber zwei Minuten spater ab, weil da aufgrund der Eingleisigkeit der

e ‘Q:”_E_[ - =~ R e —
Rohrer Kurve der Gegenzug vom Flughafii"aﬁn A ) L
nach Bdblingen abzuwarten war. e -
(51 vEmjst&IIungen ‘6 ESS“HQE
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Wartezeiten werden als stabilisierende \a =
Sindelfingen
Puffer Verka Uft! Sundf-lnce»—:”’\‘_/__—/hf‘LEa: I 5 | Denkendo
) - st ro(Wirtt) Lain LIctrFngraFEI_. il NEUhau—ﬁen = ﬂ
Verspatung von der Abfahrt in Pla s S el
Neuhausen, z.B. durch blockierte st Schonach SRS Aol
gen) AL olfschiugen
Turen, haben aber direkt Zur FOIge, s Holzgerlingen Waldenbuch
. . . . . Altdorf ichta
dass ein punktlicher Zug verspitet in Mellim Gt
Neuhausen ankommt...
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Forderungen

>

Es braucht korrekte Informationen und Transparenz, das Immobilienprojekt S21 muss
fragliche verkehrliche Aspekte jetzt zwingend klaren. Vorhandenes Umsteigepotential
darf nicht ausgebremst werden (Feinstaub, S-Bahn Kapazitatsgrenze in der HVZ..).

Infrastruktur ist auf zuklnftige Verkehre auszurichten. 60% mehr Verkehr auf der
Schiene seit 1996 (Steigerung an Verkehrsleistung). Die Schiene ist das Verkehrsmittel
der Zukunft (elektrisch und weitgehend unabhangig vom StraBenverkehr).

Reisekettenpunktlichkeit muss zur Analyse von Schwachstellen herangezogen werden,
Daten mUssen transparent sein. Bei der S-Bahn sind ausgefallene Zlge, zumindest aber
deren Entwicklung, in die PUnktlichkeitsberechnung aufzunehmen.

Gleise am Kopfbahnhof sind zu erhalten, Anfang Mai steht die mindliche Verhandlung
mit der Stuttgarter Netz AG an.

Es braucht eine echte Punktlichkeits- und Qualitatsoffensive. ,Wir wollen doch besser

werden.” Die VCD-Liste ist umzusetzen.
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