





Baden-Wiirttemberg 21

statt Stuttgart 21

Anstatt Uber vier Milliarden Euro — iberwiegend der
baden-wirttembergischen Steuerzahler —fir ein
gigantisches Tunnelprojekt in der Landeshauptstadt
Stuttgart zu vergraben, konnten sinnvoller viele kleinere
Bahn-Ausbauprojekte in ganz Baden-Wurttemberg
umgesetzt werden. Der Gesamtnutzen fur die Ein-
wohner Baden-Wurttembergs ware bedeutend hoher
—Sldbaden wirde von einer S-Bahn Freiburg und neuen
Verbindungen nach Frankreich, Oberschwaben von der
Bodensee-S-Bahn, die Unterlander von der Stadtbahn
Heilbronn profitieren.

In Baden-Wuirttemberg wurden in den vergangenen

12 Jahren sehr viele Bahnen mit groBem Erfolg reakti-
viert oder verbessert — die Fahrgastzahlen sind dort stark
gestiegen. Diese Erfolgsgeschichte sollte fortgesetzt
werden, indem weiter regionale Projekte umgesetzt wer-
den, statt alle Finanzmittel nach Stuttgart umzulenken.

Die zwanzig wichtigsten Projekte flr ganz Baden-
Wirttemberg, die aufgrund von Stuttgart 21 nicht oder
nur verzogert umgesetzt werden kdnnen, sehen Sie auf
der nebenstehenden Karte.

Baden-Wiirttemberg 21 -
eine Offensive fiir den Schienenverkehr

im ganzen Land

1 Ausbau der Rheintalbahn Offenburg — Basel fur
den Guter- und Personenverkehr (3.+4. Gleis)

2 Beseitigung Nadelohr Rastatt
(viergleisiger Ausbau)

3 elektrische S-Bahn Freiburg und Rheinbriicke
bei Breisach

4 zweigleisiger Ausbau der Gaubahn
Stuttgart — Zurich fur den Guter- und
Personenverkehr

5 Bodensee-S-Bahn mit elektrifizierter
Bodensee-Glrtelbahn

6 Reaktivierung Ablachtalbahn und Neubau
Erbach — Ehingen flir den Fernverkehr
Ulm - Basel

7 zweigleisiger Ausbau Friedrichshafen — Lindau

8 Elektrifizierung der Stidbahn
Ulm — Friedrichshafen — Lindau

9 elektrische S-Bahn Ulm/Neu-Ulm

10 Regionalstadtbahn Neckar-Alb fir
Reutlingen —Tubingen

1 Stadtbahnsystem Pforzheim

12 Ausbau der Stadtbahn Heilbronn
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Kopfbahnhof 21 -

mit Kopfchen statt Tunnelblick
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Kopfbahnhof 21— das Konzept des Verkehrsclub
Deutschland und der Umweltverbinde

Jahrelang wurde behauptet, der Kopfbahnhof sei veraltet
und dem Verkehr der Zukunft nicht mehr gewachsen.
Die Leistungsfahigkeit des Kopfbahnhofs wurde bewuf3t
nicht naher untersucht. Alle Verkehrsgutachten verglei-
chen Stuttgart 21 nur mit dem bestehenden Kopfbahn-
hof ohne Modernisierung. Nur so konnte Stuttgart 21
Uberhaupt als vorteilhaft dargestellt werden.

Aus diesem Grund haben die Umweltverbande und

der Verkehrsclub Deutschland ein Alternativkonzept
ausgearbeitet: Kopfbahnhof 21. Der bestehende Kopf-
bahnhof wiirde modernisiert und mit einer Neuordnung
der Gleise wiirde bei gleichen Pramissen eine groRBere
Leistungsfahigkeit erreicht als beim Durchgangsbahn-
hof. Sowohl die Deutsche Bahn, das Eisenbahnbundes-
amt als auch das Verkehrswissenschaftliche Institut der
Universitat Stuttgart haben bestatigt, dass Kopfbahnhof
21 locker in der Lage ist, den Verkehr der Zukunft zu
bewaltigen. Auch bei dieser Alternative stehen bisherige
Bahnflachen dem Stadtebau zur Verfigung.

=» Kopfbahnhof 21 hat eine gréBere Kapazitit
Bei Kopfbahnhof 21 bleiben die 16 Gleise im Hauptbahn-
hof erhalten. Der Bahnhof kann so deutlich mehr Ziige

Ludwigsburg

Neubaustrecke
Mannheim

Kornwestheim

Zuffenhausen Waiblingen

Cannstatt

w Gottlieb-Daimler-Stadion

+ Hauptbahnhof
‘ 2

m Obertiirkheim

Esslingen
Esslinger
3 Kurve
(optional)

Scharnhausener
Kurve
Rohrer Kurve 4
Flughafen
Querspange
zur Neubaustrecke

Filderstadt Neubaustrecke Ulm

gleichzeitig aufnehmen als der Tunnelbahnhof mit
seinen acht Gleisen. Dadurch kénnen mehr Umsteigebe-
ziehungen zwischen den Zugen hergestellt werden. Der
integrale Taktfahrplan, das Erfolgsrezept der Schweizer
Bahnen fir mehr Verkehr auf der Schiene, kann nur mit
Kopfbahnhof 21 realisiert werden.

=» Die Zulaufstrecken werden ausgebaut

Die heute Uberlasteten Streckenabschnitte von Bad
Cannstatt, sowie von der Gaubahn und durch den
Pragtunnel wirrden ausgebaut. Zwischen Bad Cannstatt
und dem Hauptbahnhof wiirden zwei neue Gleise fur
den Regionalverkehr gebaut, die unter dem Rosenstein-
park liegen. Dadurch kénnten die Engpasse auf den
Zulaufstrecken beseitigt werden. Zusatzlich sorgen neue
Briickenbauwerke dafuir, dass ein- und ausfahrende Zlge
sich nicht mehr gegenseitig behindern.

=» Anschluss von Messe und Flughafen

Vom Flughafen flhren direkte Linien zur Universitat und
zur Innenstadt, aber auch zum Neckarstadion und nach
Bad Cannstatt. Es gibt nur einen Bahnhof am Flughafen.
Das erleichtert das Umsteigen zwischen S-Bahn, Regi-
onalverkehr und ICE.Von Ulm, aber auch von Tiibingen
und Boblingen kann der Flughafen ohne Umsteigen
erreicht werden.

Das Ringkonzept fiir Stuttgart

Der bestehende Flughafenbahnhof 's wird
durch eine kurze Verbindungsstrecke ' zur
Neubaustrecke bei Denkendorf und zur Neckar-
talbahn bis Oberttirkheim s optimal an das
bestehende Schienennetz angebunden. Durch
diese Ergdnzungen entsteht ein Ringsystem
zwischen Hauptbahnhof * und Flughafen ‘s .
Mit der Rohrer Kurve ‘s liber Flughafen ist
eine Tangentialverbindung nach Esslingen
moglich. Der Abschnitt Bad Cannstatt —
Obertirkheim 2 wird um zwei Gleise er-
weitert.
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=» Anschluss an die Magistrale

Die Neubaustrecke nach Ulm wird durch einen Tunnel von
Obertilrkheim bis Denkendorf erreicht. Diese Losung ist
einfacher und kostengtinstiger als der zehn Kilometer lange
Fildertunnel bei Stuttgart 21. Der Abschnitt zwischen
Bad Cannstatt und Obertiirkheim wird 6-gleisig auf dem
vorhandenen Bahngelande ausgebaut. Kopfbahnhof 21
bindet die Landeshauptstadt vollwertig in die europa-
ische Magistrale Paris — Budapest ein. Die Fahrzeiten von
Ulm und Tibingen entsprechen denen von Stuttgart 21.

=» Kopfbahnhof 21 kostet weniger

Die Kosten flr die Modernisierung werden auf

1,2 Milliarden Euro geschatzt. Darin sind der Anschluss
des Flughafens und der Anschluss an die Neubaustrecke
in Wendlingen enthalten. Die Modernisierung der
Gleisanlagen und des Bahnhofsgebaudes liegen bei

ca. 600 Millionen Euro. Wegen des geringen Tunnelan-
teils ist auch das Kostenrisiko deutlich geringer.

=» Kopfbahnhof 21 ist in Etappen realisierbar

Ein wesentlicher Vorteil von Kopfbahnhof 21 ist der
Ausbau in Etappen. Vordringlich sollte die Kapazitat im
Hauptbahnhof durch einen neuen Rosensteintunnel
gesteigert und die Neubaustrecke realisiert werden, weil
allein sie die Reisezeit verkurzt.

=» Der Reisende steht im Mittelpunkt

Die Haltezeiten im Kopfbahnhof sind groziigiger,

so dass ein bequemeres Ein- und Aussteigen moglich
ist. Anschlussziige kdnnen warten, umsteigen ist ohne
Treppen und Aufzige bequem moglich. Auch der Flug-
hafen / Messe wird in 13 Minuten schnell erreicht.

=» Okologisch vertriglicher

Kopfbahnhof 21 hat erheblich geringere Eingriffe in die
Parkanlagen und in die Mineralwasservorkommen zur
Folge. Auf den freiwerdenden Gleisflachen kann eine
wesentlich niedrigere und lockere Bebauung verwirklicht
werden, da kein so grof3er Vermarktungsdruck besteht.
Somit wird das empfindliche Stuttgarter Stadtklima
geschont. Das denkmalgeschiitzte Ensemble des Stutt-
garter Hauptbahnhofs bleibt erhalten.

Warum wurde der Ausbau des Kopfbahnhofs

nicht ernsthaft gepriift?

Der Bahn,dem Land und der Stadt muss der Vorwurf
gemacht werden, dass sie die Variante eines Ausbaus
des Kopfbahnhofs nie ernsthaft gepruft haben. Fir Stadt
und Land ist die Verbesserung des Schienenverkehrs nur
zweitrangig. lhnen geht es nur um die Beseitigung der
Gleisflachen, um dort eine neue City bauen zu konnen.

Stuttgart 21 verzichtbar

Dem Reisenden bringt Stuttgart 21 nichts. Die Vorteile
eines Durchgangsbahnhofs kann Stuttgart 21 nicht
ausspielen, weil die Mehrzahl der Fahrgdste Stuttgart
als Ziel hat und die Anlagen insgesamt zu eng bemessen
sind. Mehr Verkehr nach Schweizer Vorbild ist auch nicht
moglich. Die Milliarden, die jetzt in den Tunnelbahnhof
verbaut werden sollen, dienen nur der Forderung der
(Tunnel-)Bauindustrie und fehlen dem Schienenverkehr
im ganzen Land.

Stuttgart 21 Kopfbahnhof 21

Neu zu bauende Bahnhofe 2 nicht notwendig
Tunnelstrecke ca.33 km ca.8-10 km
Netzkonzept Netz 21 nicht erfillt erfillt

Integraler Taktfahrplan nicht moglich moglich
Fahrzeit Stuttgart — Ulm 28 Min. ca.30 Min.
Kosten 2,8 Mrd. Euro (offizielle Angaben) ca.1,2 Mrd. Euro
Realisierung nur komplett stufenweise




Ist Stuttgart 21 noch zu stoppen?

Die Finanzierung von Stuttgart 21ist noch nicht in trocke- Bis dahin sollten Sie bei ihren CDU-/SPD- und FDP-Land-
nen Tuchern. Ein verbindlicher Finanzierungsvertrag soll tags-, Regional- und Gemeinderatsabgeordneten Druck
erst im Laufe des Jahres 2008 unterzeichnet werden. ausuben —am Besten mit einer personlichen Kontakt-
Diesem mussen dann alle politischen Gremien zustimmen.  aufnahme per Telefon, Mail oder Brief.

Fordern Sie ein Nein
zu Stuttgart 21.

Alle Stuttgarter Biirger
sind aufgerufen, den Biirger-

= mmu. = = — - entscheid gegen Stuttgart 21

(FE WERAT (i =F o BSESE 7y unterstiitzen!

Am 24. September 2007 demonstrierten auf dem Stuttgarter Marktplatz
4.000 Menschen gegen Stuttgart 21. Der Widerstand in Stuttgart, in der Region
und im Land gegen das Prestigeprojekt wird immer grofSer. Helfen Sie mit!

% VCD

Verkehrsclub
Deutschland

Verkehrsclub Deutschland,
Landesverband Baden-Wirttemberg,
Tubinger Str.15,70178 Stuttgart

Tel. (o711) 6 07 0217

Fax (0711) 6 07 0218

info@vcd-bw.de

www.ycd-bw.de

V.i.5.d.P: Werner Korn

Spendenkonto 110 839 606
Sparda Baden-Wurttemberg
BLZ 600 908 0o

Initiative Leb
OBUND s

FREUNDE DER ERDE kein Stuttgart 21
BUND Landesverband Baden-Wirttemberg Gangolf Stocker,
PaulinenstraBe 47, 70178 Stuttgart Hornbergstr.132, 70186 Stuttgart,
Tel. (0711) 62 03 06-16 Tel +Fax (0711) 76 65 0

F -
ax(o7m) 62 03 06-66 Gangolf.Stocker@t-online.de

bund.rv-stuttgart@bund.net www.leben-in-stuttgart.de

www.bund.net/stuttgart Spendenkonto 7 004 500 100

Spendenkonto 618 052 003 GLS Gemeinschaftsbank
Stidwestbank Stuttgart BLZ 430 609 67
BLZ 600 907 00





